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la storia

di Eusebio
Garavinie
dell'omonima
Carrozzeria
Una storia che
s'intreccia
conigrandi
eventi della
prima meta
del Novecento:
la Belle Epoque,
la Grande
guerra,

il Fascismo,

la Seconda
guerra
mondiale e

la Liberazione

@ Daniela
Garavini, nipote
del fondatore
della fabbrica,
per due anniha
scartabellato
negliarchivi
cittadinie

nelle carte

di famiglia per
ricostruire fatti
che vengono
raccontati

nel suo libro,
Altempo

delle officine
(Edizioni
SEB27)

di Dario Basile

1 tempo delle offi-
cine tutto sembra-
va possibile. Il ca-

poluogo piemon- |

tese era una citta
operosa, con il gusto della
sperimentazione e operai e
industriali coinvolti nel rag-
giungimento di un unico
obiettivo. Era la citta fabbrica,
in cui «le sveglie suonavano
tutte alla stessa ora». Cera fi-
ducia nel progresso tecnico,
si credeva nell'innovazione e
cosl la citta sabauda, orfana
del titolo di capitale d'Italia,
conquista sul campo quello di
capitale dell'automobile, di-
venendo il fulcro delle grandi
trasformazioni economiche,
politiche e culturali del no-
stro paese. Quello é anche il
tempo in cui il figlio di una
povera famiglia di braccianti,
emigrato dalla Romagna a To-
rino, puo diventare un indu-

Durante il Fascismo
Traiclienti, oltre al re
etiope Menelik

e laregina Thaitu,c'e
anche Benito Mussolini

striale di grande successo.
Questa ¢é la storia, dimentica-
ta, di Eusebio Garavini e della
sua omonima Carrozzeria,
simbolo di rara eleganza. Una
storia che si intreccia con i
grandi eventi della prima me-
ta del Novecento: la Belle Epo-
que, la Grande guerra, il Fa-
scismo, la Seconda guerra
mondiale e la Liberazione. E
una vicenda che riscopriamo
grazie alla determinazione di
Daniela Garavini, nipote del
fondatore della fabbrica, che
per due anni ha scartabellato
negli archivi cittadini e nelle
carte di famiglia per ricostrui-
re fatti di cui si é persa memo-
ria in citta e che oggi vengono
raccontati nel suo libro Al
tempo delle officine (Edizioni
SEB27).

Tutto parte con un treno,
quello che Eusebio prende al-
la stazione di Carpinello di
Forli nel 1898 diretto a Torino.
La vita in Romagna a fine Ot-
tocento € durissima, ¢'é tanta
miseria e poche possibilita di

| progredire. Per un diciotten-
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ne come Eusebio, Torino rap-
presenta la possibilita di fare
carriera, la citta profuma di
futuro. 11 nostro non tarda a
trovare lavoro da operaio alla
Ceirano, una ditta che produ-
ce biciclette. Nell'officina alla
produzione delle due ruote si
affianca presto quella dell'au-
tomobile. Li progettano la
prima autovettura a due posti,

chiamata Welleyes. Eusebio
alterna le 11 ore di lavoro in
fabbrica alle scuole serali, do-
ve apprende il disegno tecni-
co. Ottenuto il diploma nel
1906 viene assunto alla Tau-
rus, dove diviene direttore
tecnico e inizia a disegnare le
sue prime carrozzerie. L'auto-
mobile in quegli anni & un be-
ne di lusso, una novita tecnica
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che suscita passione e inte-
resse in coloro che possono
permettersela. Un vortice di
modelli, persone e idee per
migliorare questo nuovo mez-
zo di locomozione. Eusebio &
particolarmente dotato e in-
traprendente e cosi decide di
aprire la sua carrozzeria.

Nel 1911 la ditta Garavini,
con sede in corso Regina Mar-
gherita, ha quaranta dipen-
denti ma ben presto se ne ag-
giungeranno molti altri. Lavo-
rano sui telai Fiat e Itala e si
specializzano sui modelli
coupé e cabriolet. Al lavoro ci
sono operai specializzati co-
me falegnami ed ebanisti,
battilastra, verniciatori, vetrai.

La parabola

I modelli
Sopra, uno

dei modelli
prodotti dalla
ditta Garavini
Difianco,

la sede della
Carrozzeria
Garaviniin
corso Regina
Margherita 17
eil fondatore
Eusebio
Garavini. Sotto,
una pubblicita
dell'epoca:
«Torpedo Sport
su Chassis
“Alfa Romeo"»
Infine, Eusebio
Garavini e sua
moglie Rina

il giorno
delloro
matrimonio

di un emigrato figlio

di braccianti

della Romagna
divenuto industriale
di successo e poi
caduto nelle ombre

del Novecento

Sono auto di rappresentanza,
raffinate ed eleganti, simbolo
della Belle Epoque. Un bene
destinato a nobili di antica
ricchezza e nuovi ricchi. Poi
pero arriva la Grande Guerra.
Gli operai scendono in piazza
per protestare contro l'inter-
vento bellico. La Garavini con-
verte la sua produzione a so-
stegno dell'impresa militare:
ambulanze, camion, camio-
nette, mezzi di trasporto trup-
pe. C'& molto lavoro e a con-
trollare la produzione ci sono
i militari. Poi arriva il Fasci-
smo e, come molti industriali
dell'epoca, Eusebio Garavini
decide di prendere la tessera
del partito. Tra i clienti della
Garavini, oltre al re etiope
Menelik, ci sara anche Benito
Mussolini. Qualcosa pero va
storto. Dopo il crollo di Wall
Street del 1929 gli effetti della
crisi si fanno sentire anche in
Europa. La ditta entra in soffe-
renza anche a causa di una
cattiva gestione finanziaria. Il
18 agosto 1933 viene dichiara-
to il fallimento della Carrozze-
ria Garavini ed Eusebio viene
arrestato con l'accusa di ban-
carotta, appropriazione inde-
bita e truffa. In pochi mesi
perde tutto quello che aveva
guadagnato in vent'anni di la-
voro. Per ripianare i debiti ¢
costretto a vendere gran parte
delle sue proprieta a prezzi di
saldo.

La carrozzeria rinasce sulle
ceneri della precedente con il
nome di Stabilimenti Garavi-
ni. Produce ancora qualche
fuoriserie ma si dedica princi-
palmente a veicoli da lavoro,
autobus e omnibus. Gli affari
non vanno male ma la spinta
iniziale si € persa. A complica-
re le cose e poi l'arrivo della
Seconda guerra mondiale,
quando la fabbrica viene
bombardata. I figli Roberto e
Sergio aderiscono alla Resi-
stenza. Il 26 aprile 1945 Ro-
berto viene ferito alla spalla
da fuoco amico, ma si salvera.
Terminata la guerra c'é voglia
di portare via le macerie e ri-
cominciare ma l'avventura di
Eusebio sta per finire. Nel
1946 si ammala e nel 1947
muore all'eta di 66 anni. La
sua azienda viene messa defi-
nitivamente in liquidazione
nel1955. Dove un tempo c’era-
no gli stabilimenti, tra corso
Regina Margherita e via Na-
pione, sorgono oggi dei pa-
lazzoni anni Sessanta. La pa-
rabola di Garavini € ripartita
nel 2024 con nuovi imprendi-
tori a bordo e il lancio di una
rivisitazione del modello To-
polino, trasformata in «beach
car».
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